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Quel que soit votre
probleme de transport

ou de circulation,

Citroén vous apporte

une solution : sa gamme 23,

la plus compléte sur le
marché européen

entre 3 500 et 5 000 kg

de poids total,

vous permet d’opter

entre : 2 moteurs, 2 cabines,
3 tonnages, 2 longueurs
carrossables.




Moteur a essence

Caractéristiques : 4 cylindres 4 temps, alésage 78 mm, course

puissance réelle 50

silence de fonctionne

Le moteur essence
type ID 19 utilitaire qui
équipe les chassis 2¢

tionnelle et
d’une endurance qui
autorise les plus durs travaux
Avec sa boite a 4 vit es et son
couple 6 X 41, le 23 est

a l'aise sur toutes les routes, quel

qu’'en soit le relief

. puissance administrative 9 CV, servitudes électriqu

ent. Bielles a demi-coussinets rapportés inter

) mm, cylindrée 1 911 cm?,

s 6V, batterie 75/90 AH
Pistons elliptiques étamés a jupes non fendues et segm coniques: trés faib

abl

consomm

tion d’huile,

stiné aux utilisateurs de
dont le kilométrage annuel est élevé
ce moteur Diesel
type Perkins 4 X192 T 23 offre
prix d’utilisation le moins cher
Nerveux et d'une souplesse
remarquable a bas régime, il permet
une conduite « coulée »
et ne
Moteur Diesel changements

Caractéristiques : 4 cylindres 4 temps. alésage 88,9 mm. course 127 mm, cylindrée 3 150 cm?®
puissance réelle 52 CV, puissance administrative 11 CV. Ce moteur est équipé avec 2 couples au choix
vitesse 65 km/h ; 7 X 36, vitesse 73 km/h. Servitudes >triques 12V, batterie 105 AH

Nouvelle pompe d'injection a régulateur hydraulique : meilleur ralenti, nervosité accrue

Nouvelle distribution par pignons. Trar on renforcée

6 X 35




facile, ibine semi-avancée réalise un judicieux compromis
une banque 1S et entre la longueur carross de ibines avancé et le confort et I'équilibre de
la répartition d X avant et arr abines traditionnelles ; elle permet d’obtenir, pour un empattement égal : 4 métres de plateau

elle est particulierement adap aux Travaux publics
de campagne. Elle est aussi, et de loin, la moins chére de sa catégorie.

des manceun « au millirr > », VOUS appreciere visibilité. La direction Gemmer

antiers et aux pires chemins
s globiq irprendra par sa douceur, comparable a celle d'une voiture de tourisme




Toutes les cabines Citroen

sont c’est-a-dire suspendues
en trois points sur blocs de caoutchouc.
Le conducteur du 23 est le seul

a bénéficier de deux suspensions :

celle du chassis et celle de la cabine

De plus isole I’'habitacle du bruit
et des vibrations : confort, silence.

Le conducteur du 23 est détendu, les
longues étapes sont accomplies

sans fatigue et donc sans risque.
Aucun travail du chassis ne

se répercute sur la cabine,

méme lors d'évolutions sur les terrains
les plus accidentés.
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3500KG ‘ol-=o 500 K¢ ‘» | 5000KG

Fiscalement avantageux, > 5 000 kg

le 23/45 sera parfois
Interessant a ce titre
De plus, il n‘est I'objet

Votre intérét vous poussera
parfois vers le 23/35

qui ne nécessite pas

offrant la plus grande charge utile
est le plus repandu

le permis de conduire
poids lourds. Il est offert pour les loueurs Il peut étre équipé des deux cabines
en plateau ridelles : d’aucune limitatior t des deux moteurs
et plateau baché d'inscription ou de zone
avec cabine clas sique Livré avec moteur a ¢ en
et moteur Essence et cabine classique

Poids total en charge des utilitaires Essence et Diesel de la gamme




Dessins et cotes
des principaux types de chassis

S Tous les chassis 23

sont surbaissés (0,56 m du sol

en charge). lls permettent des plateaux

||

Ou carrosseries exceptionnellement

bas pour laitiers, charbonniers

etc., jetc
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Dessins gt cotes

des principaux types de chassis




chassis cabine

plateaux a ridelles

cotes et poids des principaux modéles de la gamme 2 3

largeur
maxi

autorisee

hauteur
hors tout

hauteur

au-dessus
du sol a

I'arriere

essence

[

| poids total

en charge

diesel

poids
avide |
. poids total

poids
avide

pneus michelin

cabine
classique

cabine
semi
avancée

2,05

1.976

0.71

3.500

1.720

600 X 20 coton AR jumelés

2,30

1.99

0.72

4.500

1.745

6,50 X 20 XT

longueur

hors

tout

largeur
hors tout

longueur
intérie
du plateau

largeur
interieure

du plateau |

hauteur
aes

ridelles

avancée

cabine
classique

cabine
semi

5,78

1.98

3.02

1,83

0.56

hauteur
du plateau
au sol

charge

2,30

2,35

esSs

poids tota

en charge

1.99

2,18

sence

|poids a vide

I | avec plein

| carburant

0.72

0,72

5.000

5.000

diesel

poids total

en charge

[
|poids a vide
avec plein

carburant

1.810

1.810

pneus michelin

sans chambre

AR jumelés ,
6,50 X 20 XT - sans chambre
AR jumelés

1,04

3.500

2.230

600 X 20 coton AR jumelés

Pour les réalisations
a partir du chassis nu

5.78

1.98

3.02

1,83

0.56

1.00

4.500

2.275

5,78

6.13

1.98

1,98

3,02

4.00

1.83

’ 1.83

0.56

0.49

1.02

1,02

5.000

5.000

2.325

2.360

6,50 X 20 XT - sans chambre
AR jumelés

6.50 X 20 XT - sans chambre
AR jumelés

ou du chassis habillé
votre concessionnaire
Citroén fournira

tous les poids et cotes
qui vous seront
nécessaires.




Carrosseries ou adaptations réalisées sur des

"~

MALISSARD F SAVARZEIX : C*

TRANSPORTS INTERNATFONAUX

Poids total roulant du 23 semi-remorque : 6 t 8.




a direction avancée : toute une gamme de cars, de fourgons, de school-bus, fabriqués en série a des prix sans concurrence

-

e

CLACQUESIN

4,12 mde

longueur intérie

direct du fourgon

23 et 28 places,
ool-bus 48 plac




La commande de prise de mouvement

— comme celle de la vanne de descente
incorporée au compresseur —

se manceuvre de la place du conducteur

La prise de mouvement sur la

boite de vitesses est reliée au compresseur
par un arbre a cardans

Compresseur a trois cylindres

du type noyé a grand débit. Grace a ses
clapets guidés, il fonctionne quelle que soit
la déclivité du terrain. Le réservoir

d’huile (capacité : 6,3 litres), placé
au-dessus du compresseur,

est muni d’un filtre de grande surface

Vérin oscillant a simple effet,

piston de 60 mm de diametre et
650 mm de course

Téte de vérin aisément amovible : on
peut procéder rapidement au
changement éventuel de garnitures
sans avoir a démonter les supports
Angle de basculement = 45¢°

Roue de secours placée

a l'arriere, entre les longerons, sur
des supports a glissieres
Parfaitement accessible, elle se
trouve a l'abri des chocs sans géner
le déchargement

Deux modéles de bennes équipent en série les chassis 2

Benne entrepreneur.

Caisse acier a angles intérieurs
arrondis, assemblée par soudure.
renforcée par traverses et
raidisseurs extérieurs. Le hayon
arriére s'ouvre, se ferme et

se verrouille automatiquement

Des goussets-glissiéres permettent
de poser des rehausses latérales
Photo ci-contre.

Benne tous transports.

Mémes longueur et capacité que
les bennes « entrepreneur », mais
ridelles latérales rabattables, en
une partie, et amovibles




Sur 4 points le Citroén

ne

ous laisse pas choisir

Selon le travail de votre

véhicule, son trajet habituel,
selon la nature et le poids de sa
charge, vous avez fait vous-méme
votre choix : vous savez quel moteur,
quelle cabine, quel chassis,

quel tonnage vous conviennent,
quelle carrosserie vous adopterez
Et, cependant, sur

quatre points, Citroén ne vous
laisse pas choisir

Chassis travaillant.

Le chéassis 23 est fortement
entretoisé. |l a été spécialement
eétudié pour supporter, sans risque de
déformation ou de cassure,

les flexions et les torsions impos
par la charge et le terrain

au cours des taches les

plus éprouvantes.

La liaison souple sur trois blocs

de caoutchouc entre le chassis et la
cabine rend impossible

toute déformation ou cisaillement
de cette derniére.

Servo-frein a dépression indispensable pour un
véhicule de 5 tonnes en charge. Encore rare, méme sur
les voitures de tourisme les plus coliteuses,

le frein assisté équipe en série les 23/50*.

Empattement 3,75 m. || a quatre avantages

Stabilité sur route, permettant des moyennes élevées a vide
comme a pleine charge. Suspension trés douce

(rendue possible par I'empattement)

Faible usure des pneus. Facilité de manceuvre (63 cm
seulement de plus que I'ID 19)

Pneu sans chambre. Parfaitement au point pour les

véhicules utilitaires, il constitue un progres certain, qui vous est
offert en série et sans supplément, sur les 23/45 et 23/50 :
moins de crevaisons, puisqu’il n'y a plus de chambre,

ni de flap ; plus de souplesse ;

démontage et montage simples et rapides ;

réparations plus faciles et possibles méme a froid ;

suppression des frottements parasites

entre chambre et enveloppe




Société Anonyme André Citroén 133, quai André Citroén Paris

Delpire publicité: Pans

Prnted in France. Maquette R. Dumouhin
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