


SOUS
LE SOLEIL

1750 Spider Veloce:
une synthése éblouissante
d’élégance et de puissance

La ligne est un dessin Pininfarina aux
proportions parfaites: une expression de
I'élégance italienne

ir et groupes mécaniques « 1750 »

nt aujourd’'hui les performances a
un niveau jamais atteint sur un spider
de mér -atégorie de cylindrée et de
prix
Puissance: le 1750 Spider Veloce déve-
loppe 132 CV SAE, atteint les 190 km/h.
Son couple maximum est de 19
SAE; ce sont la les caractéristiq
d'une authentique sportive. Mais il est
encore plus important de préciser que
tant de puissance s’'obtient av un ré

gime maxi d 500 t/m; qu’'a 150 km/h le
nouveau spider dispose encore de 50%o
de sa puissance en réserve pour |'éven-
tualité d'une accélération fulgurante;
qu'a 3.000 tours le moteur est déja en
mesure de donner toute sa force. Ce
n'‘est pas tout, car a ces performan-
ces s'ajoutent encore une série de qua-

35 majeures qui concourent a donner
au nouveau spider la premiére place pour
sa robustesse, son confort et sa sécurité.

anneaux au molybd
nt une merveille fluidite
lure sur tous parcours, ainsi que







Spider 1750
caracteristiques
techniques

Cylindres n. 4 en ligne
Alésage mm 80
Course mm 88,5
Cylindréee cC 1779
Puissance a 5500 tours/1’ CV-SAE 132
Empattement mm 2250
Voie avant mm 1324
Voie arriere mm 1274
Longueur max mm 4250
Largeur max mm 1630
Hauteur max (voiture vide) mm 1290
Poids en ordre de marche kg 1040
Vitesse max km/h 190
Pneus 165 x 14
Nombre de places 2
Equipement éléctrique * Volt 12
Capacité du réservoir litres 46
Carburation: 2 carburateurs a double corps
horizontaux.

Distribution: a soupapes en téte, disposées
en V, commandées directement par deux
arbres a cames, agissant par l'interposition
de poussoirs a bain d'huile. Soupapes re-
froidies au sodium.

Embrayage: monodisque a sec avec moyen
amorti a action progressive. Ressorts & dia-

phragme; commande hydraulique.

Boite de vitesses: 5 vitesses synchronisées
et marche AR. Commande au plancher.
Suspension avant: a roues indépendantes
reliées a la coque au moyen de quadrilate-
res transversaux. Ressorts hélicoidaux et
amortisseurs hydrauliques télescopiques an-
tiémulsion. Barre de stabilisation transversale.
Suspension arriére: a ressorts hélicoidaux et
amortisseurs hydrauliques télescopiques anti-
émulsion, coaxiaux avec les ressorts. Barre
de stabilisation transversale.

Pont arriére: ancré a la structure portante
au moyen de deux chevrons longitudinaux
articulés avec tampons de caoutchouc. L’'an-
crage transversal est réalisé au moyen d'un
élément de réaction pourvu de supports a
rotule s’articulant sur la coque et sur le
pont. Couple conique du type hypoide.
Direction: du type a circuit de billes, ou a
vis globique et galet.

Freins: a disque sur les quatre roues, avec
répartiteur de freinage sur les freins arriére;
servofrein a dépression. Frein a main, indé-
pendant, agissant sur les roues arriére par
I'intermédiaire de tambours appropriés.
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